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Das Forschungsschiff .Nekton” ist auf der Este unterwegs, mit einem
Echolot wird die Sohle der Este von Cranz bis Buxtehude vermessen.

BUXTEHUDE/CRANZ. Die Hochwasser-
gefahr an der Este steigt - eine Folge
des Klimawandels: Wissenschaftler
der Technischen Universitét Harburg
schippern in dieser Woche iiber den
Fluss, um , Anpassungsstrategien” zu
entwickeln. Satellitenunterstiitzt ver-
misst das Team von Professor Dr. Erik
Pasche den Unterlauf zwischen dem
Sperrwerk in Cranz und dem Hafen in
Buxtehude. Das Ficherecholot des
Forschungsschiffes ,Nekton" fiittert
die Datenbank. Mit Hilfe eines drei-
dimensionalen (Prognose-)Modells
wollen sie die Bereiche bestimmen,
die 2030, 2050 oder spéter bei einem
Hochwasser geféhrdet sein konnten.

Doch die Forscher des Projekts

»Klimzug Nord“ vermessen nicht

nur dle Sohle sie ﬁxh:en auch
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und Abflussmessungen durch,
dhrend der Fahrt t sie
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. der Biirger iiber
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fiittern sie ihre Hochleistungs-
rechner, um mit so genannten
»hydro- und morphodynamischen
Modellen“ die Folgen der ver-
dnderten Abfluss- und Tide-
dynamik prognostizieren - und
eine ,Schadensrisikokarte* fiir
die Bevolkerung entwickeln zu
konnen. Fiir 2011 kiindigt das
TU-Team erste Ergebnisse an.
Professor Dr. Erik Pasche und
Edgar Nehlsen vom Institut fiir
Wasserbau rechnen mit einem
wverstarkten Riickstau“ durch die
hoheren Wasserstinde der Elbe
(Stichwort Meeresspiegelanstieg)
und lingeren Schliefzeiten der
Sperrwerke. Damit werden ver-
scharfte Auflandungen zu einem
weiteren (Zukunfts-)Problem.
SchlieBlich werden Elbe und
Starkregen, haufiger im Wmter

f

Verscharfte Aufl sind ein

Edgar Nehlsen blickt auf die
Karte des Unterlaufes der Este.
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lassen sich in Zukunft

g der
Gefahrdungspotenziale fiir Hochwasserschutz und Schifffahrt ablesen.

Hochwassergefahr steigt an der Este

Anpassungsstrategien fiir den Klimawandel: Wissenschaftler der TU Harburg vermessen den Fluss mit dem Forschungsschiff , Nekton”

der b und der obstbaulich
genutzten Flichen. ,Auch die
AuRendeichsflichen an der Este
werden sicher haufiger unter
Wasser stehen®, sagt Nehlsen vor-
aus. Heute stehen in diesen Be-
reichen noch viele Wohnhauser.
Schon jetzt gebe es ,brisante
Bereiche - im breiten Miindungs-
bereich kimpfen die Schifffahrt
und die Sietas-Werft aufgrund der
geringeren  FlieBgeschwindigkeit
mit einer starken Auflandung. Im
Bereich des Inneren Sperrwerks
fliefe die Este sehr schnell, hier
ist Erosion ein Problem. Letztlich
verstopft der Fluss langsam — von
oben kommt der Sand, von unten
der Schlick. Das Wasser wird
 hoher, teils linger an der Ufer-
kante oder am DeichfuR stehen.
Weil das Volumen sinkt, konnte
es bei dem folgenden Szenario zu
groBen  Problemen kommen:
Wenn sich in der Elbe (bei einer
Sturmflut) mehrere Tiden iiber-
lagem, wird das Sperrwerk linger
und der
knapp — starke Niederschlige im
Oberlauf der Este konnten sich
verschirfend auswirken.
,Stindiges Baggern allein ist
keine Losung, es sollte minimiert
werden®, sagt Pasche. Hier seien
intelligente Strategien erforder-
lich, um der Auflandung zu be-
gegnen: Spiilen mit Hilfe der
Sperrwerke iiber unterschiedliche
Wasserstande sei ein lokal be-
Ansatz. Insb dere im
Oberlauf der Este miisste die Se-
dimentriickhaltung verstirkt wer-
den, im Unterlauf der Este die
Sperrwerkssteuerung optimiert
werden. Letztlich miissten Uber-
flutungsflichen hinter den Deich-
linien in den néchsten Jahrzehn-
ten geschaffen werden auch an
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iberlaufs en“ Deichen und
am ,hochwasserangepassten Bau-
en“ miisse gearbeitet werden. (bv)

Masterplan: Uberstromungssichere Deiche und Amphibienhauser

BUXTEHUDE/CRANZ. Hochwasser-
schutz der Zukunft - das ist ein
Mix aus Verteidigung, Riickzug
und Anpassung: Mit Hilfe der
Messdaten wird das Institut fiir
Wasserbau eine Risiko- und

und Herbst, mehr
die Nebenfliisse tragen. Das hat

Ubersct karte fiir den
Este-Abschnitt Cranz-Buxtehude

Folgen: steigende Hochwasser erstellen. Mit ihre Hilfe kénnten
erhohte Uberl. der die Bewoh von iiber
DeLx.che und eine erhebliche Ver- mungsgefihrdeten Gebieten das

ung der E

ung

personliche Schadensrisiko ab-

schitzen und eigenstindig bau-

liche SchutzmaRnahmen treffen.

AuBerdem konnten Planungs-

triger wie Landkreis, Stadt und

Gememden ihre Schlusse fiir die
Fla

ungs-

und Bebauungsplane ziehen. Bei
der Entwicklung der Anpassungs-
strategien sollen die Betroffenen
einbezogen werden, hei8t es bei
Klimzug-Nord. Ideen: Mehrere
Deichlinien - notfalls miissten

Gebiete in der Marsch geflutet
werden. Des Weiteren konnten in
einem ,Masterplan 2050“ Vor-
schldge fiir den Schutz von Hau-

Risiken bei der Planung beriick-

sichtigt werden. Zum Hochwas-

serrisikomanagement gehore die

Schaffung von mehr Riickhalte-
hk fiir

sern durch mobile Abdict

mo

und Winde entwickelt werden.
,Hochwassergerechtes Bauen ist
ein Schlagwort", sagt Pasche und
wiederholt seine strittige These,
Hkiinftig werden Delche nicht

und Renaturierung fiir zusiitzli-
chen Stauraum. In der Marsch
sollte ohne Keller und mindes-
tens zweigeschossig gebaut wer-
den. Dle Helzung gehore mchl

mehr das einzige

sein“. Schon heute die
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