Klimawandel an der Este

ANPASSUNGSSTRATEGIEN Wissenschaftler der TU Harburg vermessen den Fluss

Buxtehude/Cranz (BT). Die Hoch-
wassergefahr an der Este
steigt - eine Folge des Klima-
wandels: Wissenschaftler der
Technischen Universitit (TU)
Harburg schippern in dieser
Woche iiber den Fluss, um
»Anpassungsstrategien“  zu
entwickeln.  Satellitenunter-
stiitzt vermisst das Team von
Professor Dr. Erik Pasche den
Unterlauf zwischen dem
Sperrwerk in Cranz und dem
Hafen in Buxtehude. Das Fi-
cher-Echolot des Forschungs-
schiffs ,Nekton* fiittert die
Datenbank. Mithilfe eines

dreidimensionalen (Progno-
se-)Modells wollen sie die Be-
reiche bestimmen, die 2030,
2050 oder spiter bei einem

Hochwasser gefihrdet sein
konnten.

Doch die Forscher des Pro-
jekts ,,Klimzug Nord“ vermes-
sen nicht nur die Sohle, sie
fithren auch Schwebstoff-, Ge-
schwindigkeits- und Abfluss-
messungen durch, wihrend
der Fahrt entnehmen sie Bo-
denproben. Mit ihren Daten
fiittern sie ihre Hochleistungs-
rechner, um mit sogenannten
»hydro- und morphodynami-
schen Modellen“ die Folgen
der verdnderten Abfluss- und

Tidedynamik prognostizieren -

- und eine ,Schadensrisiko-
karte“ fiir die Bevolkerung
entwickeln zu konnen.

Fiir 2011 kiindigt das TU-
Team erste Ergebnisse an.
Professor Dr. Erik Pasche und
Edgar Nehlsen vom Institut
fiir Wasserbau rechnen mit ei-
nem ,verstirkten Riickstau*
durch die hoheren Wasser-
stinde der Elbe (Stichwort
Meeresspiegelanstieg)  und
langeren Schliefizeiten = der
Sperrwerke. Damit werden
verschirfte Auflandungen zu
einem weiteren (Zukunfts-)
Problem. SchlieRlich werden
Elbe und Starkregen, hiufiger
im Herbst und Winter, mehr
Sedimente in die Nebenfliisse
tragen.

Das hat Folgen: steigendes
Hochwasser, erhéhte Uberlas-
tungsgefahr der Deiche und
eine erhebliche Verschlechte-
rung der Entwisserung der
bebauten und der obstbaulich
genutzten Flichen. ,Auch die
Aufiendeichsflichen an der
Est¢ werden sicher héufiger
unter Wasser stehen®, sagt
Nehlsen voraus. '

Heute stehen in diesen Be-
reichen noch viele Wohnh#u-
ser. Schon jetzt gebe es ,bri-
sante“ Bereiche - im breiten
Miindungsbereich  kdmpfen
die Schifffahrt und die Sietas-
Werft aufgrund der geringe-
ren Fliefigeschwindigkeit mit
einer starken Auflandung. Im
Bereich des Inneren Sperr-
werks flieRe die Este sehr
schnell, hier ist Erosion ein
Problem. Letztlich verstopft
der Fluss langsam - von oben
kommt der Sand, von unten
der Schlick. Das Wasser wird
»hoher, teils linger* an der
Uferkante oder am Deichfufy
stehen. Weil das Volumen

sinkt, k6nnte es bei dem fol-
genden Szenario zu grofien

Problemen kommen: Wenn .

sich in der Elbe (bei einer
Sturmflut) mehrere Tiden
iiberlagern, wird das Sperr-
werk ldnger geschlossen und
der Stauraum knapp - starke
Niederschlige im Oberlauf
der Este konnten sich ver-
schirfend auswirken.
»Stindiges Baggern allein
ist keine Losung, es sollte mi-
nimiert werden®, sagt Pasche.
Hier seien intelligente Strate-
gien erforderlich, um der Auf-

landung zu begegnen: Spiilen

mithilfe der Sperrwerke iiber
unterschiedliche Wasserstin-
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Ingenieurin Monika Donner bringt einen Schépfprobennehmer in
der Este bei Cranz aus. Spiter werden die Sedimente in einem

Labor der Technischen Universitédt in Harburg untersucht. Ffoto: BT
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de sei ein lokal begrenzter An-
satz. Insbesondere im Ober-
lauf der Este miisste die Se-
dimentriickhaltung verstérkt
werden, im Unterlauf der Este
die Sperrwerkssteuerung op-
timiert ~werden. Letztlich
miissten Uberflutungsflichen
hinter den Deichlinien in den
nichsten Jahrzehnten geschaf-
fen werden, auch an ,,iiberlauf-
sicheren“ Deichen und am
»~hochwasserangepassten Bau-
en“ miisse gearbeitet werden.
Verschirfte ~ Auflandungen
sind ein weiteres (Zukunfts-)
Problem, Elbe und Starkregen
tragen mehr Sedimente in die
Nebenfliisse.



